TOYOTA HILUX D. CAB. GR SPORT 2.8 AUT.

OYOTA HILUX DOBLE ORD RANGER DOBLE OLKSWAGEN AMAROK S D-MAX CREW N60 GM MUSSO SPORTS
VS. FO R D RA N G E R D° CAB° 3 °O ECO B LU E éﬁéﬁé\ GR SPORT EGE%V;I\LE;D?' EE&BLUE 240 §8_I;B_'I§E\:’(£%Brlllzdl\é&/6 3.0TDI }‘IH'IZR% SPORT 4X4 A/T gzyf 4X4 6AT LIMITED
240 A U T' W I L DT RA K VS. VW A M A RO K D. . . TIPO .DE MOTOR  Diésel, 6 cilindros TIPO .DE MOTOR  Diésel, 6 cilindros 1ir0 DEOTOR eDri]éls"ﬁle'i gli]l'i'ggros 1ir0 DEOTOR E;él?ﬁt: glijlirggros

TIPO DE MOTOR

Diésel, 4 cilindros

en linea, turbo enV, turbo enV, turbo CILINDRADA  1.898 cm? CILINDRADA 2.157 cm?
CAB.V6 3.0 TDI AUT. AVENTURA vs.ISUZU cuomon 5
POTENCIA 150 KW-204 CV POTENCIA 177 kW-241 CV a POTENCIA 177 kW-241 CV ) a3.600 rpm . a3.800 rpm
D- M AX C R EW N 60 N I T RO S PO RT 4 4 A/T a3.400 pm 3.250 rpm a3.250 rpm PAR MAXIMO 360 Nm entre 2.000 PAR MAXIMO 440 Nm entre 1.600
X PAR MAXIMO 500 Nm entre 1.600 PAR MAXIMO 600 Nm entre 1.750 PAR MAXIMO 600 Nm entre 1.750 i y 2.500 rpm ) Y 2.600 rpm
y2.800 rpm ) Yy 2.250 rpm . y 2.250 rpm V.MAXIMA nd. V.MAXIMA 183 km/h
VS KG M M U SSO S PO RTS D22T 4X4 6AT LI M V. MAXIMA 175 km/h V. MAXIMA 180 km/h V. MAXIMA 190 km/h ACELERACION n.d. ACELERACION nd.
‘ ® ACELERACION 10,7 s (0 a 100 km/h) ACELERACION 8,7 s (0 a 100 km/h) ACELERACION 8,85 (0a 100 km/h) CONSUMO  91/100 km CONSUMO 89 litros/ 100 km
CONSUMO 94 litros/ 100 km CONSUMO 10,1 litros/ 100 km CONSUMO 10,1 litros/ 100 km MEDIDAS  5280/1.870/1.790mm MEDIDAS  5.095/1.950/1.855 m
MEDIDAS 5.325/1.855/1.815mm MEDIDAS 5.370/1.918/1.884 MEDIDAS 5.350/1.910/1.871 NEUMATICOS 265/60R 18 NEUMATICOS 235/70R17
NEUMATICOS  265/65R17 NEUMATICOS  255/65 R18 NEUMATICOS  275/45 R21 PESO EN VACIO 2.110kg PESO EN VACIO  2.155 kg
PESO EN VACIO 2.205kg PESO EN VACIO 2.358kg PESO EN VACIO 2.446 kg MALETERO nd. MALETERO n.d.
MALETERO n.d. MALETERO n.d. MALETERO n.d. PRECIO  43.800 € (sin IVA) PRECIO  38.000 € (sin IVA)
PRECIO 45300 € (sin IVA) PRECIO  40.350 € (sin IVA) PRECIO  58.720 € (con IVA) GAMA DESDE  34.200 € (sin IVA) GAMA DESDE  27.500 € (sin IVA)
GAMA DESDE  34.058 € (sin IVA) GAMA DESDE  26.850 € (sin IVA) GAMA DESDE  44.275 € (con IVA) CUOTA nd. CUOTA nd.

LANZAMIENTO  Noviembre 2024 LANZAMIENTO Julio 2024

VALORACION VALORACION

PRECIO % % % PRECIO ¢ % % %
PRESTACIONES ¢ % % PRESTACIONES 3¢ % % %
COMPORTAMIENTO 3¢ 3¢ % % COMPORTAMIENTO 3¢ %¢ 3¢ %
CONSUMO 3¢ 3¢ % % CONSUMO ¢ % %

CUOTA* 857 €/mes
LANZAMIENTO  Noviembre 2022

CUOTA nd. CUOTA nd.
LANZAMIENTO Diciembre 2024 LANZAMIENTO Noviembre 2022

VALORACION VALORACION

PRECIO 3¢ 3¢ 3¢ % PRECIO % % %
PRESTACIONES 3¢ 3% % % PRESTACIONES % % %
COMPORTAMIENTO 3¢ 3¢ % COMPORTAMIENTO 3¢ 3¢ % %

CONSUMO 3¢ % % CONSUMO % %

Los pick-up han evolucionado tanto que es posible plantearselos como
alternativa a los SUV con un extra de practicidad, pues pueden ser al
mismo tiempo herramienta de trabajo y unico coche domeéstico.

@ ALVARO RUIZ PALOMA SORIA

*Precio calculado para 48 meses y 15.000 km anuales con IVA.

VALORACION

PRECIO % %
PRESTACIONES ¢ ¢ %
COMPORTAMIENTO 3¢ 3¢ % %
CONSUMO % % %

n muchos paises, los el rdnking de ventas durante mas Y Espafia no es la excepcién. No se

pick-up son coches ver-
daderamente populares,
hasta el punto de que en
Estados Unidos este formato es
el preferido por los conductores
y afio tras afio los modelos mas
vendidos son de este segmento,
con un Ford F-150 que ha liderado

PRECIO:45.300 €

de 40 afios consecutivos. Y no es
algo exclusivo de alli: en general,
en todo el continente americano,
en buena parte de Asia y en Africa
estos vehiculos se venden particu-
larmente bien.

En cambio, en Europa no tienen
ni una pequefa parte de ese éxito.

puede decir que sean unos desco-
nocidos, pero no es facil verlos por
la calle, especialmente en ciudad.
La mayoria de los que se venden
van a parar a zonas rurales para re-
cibir un uso mayoritariamente pro-
fesional y cuando se ven en la urbe
también suele ser desempe- -

rcsr o B

ADULT 85%
OccUPANT

2 |73
PEDESTRIAN

ELJREJ#@Q':ICAP

YA~ QA

CHILD E -82%
OCCUPANT
=
SAFETY
AssisT Ml 2

ADULT 84y
occUPANT

(AFEE
&
euro{fwrincap
oo FeFede
e G

N

= -

ADULT 84%
OCCUPANT

A |74
PEDESTRIAN

GAFCR

ELJREJ#@Q':ICAP

PAQAG A
T |
e

GAFCR

EUREJJ-@Q':ICAP

P de fe fe Ao

ADULT 86%

OCCUPANT 0C(

PEDESTRIAN

CHILD If! -86%
CUPANT
sareTy S
ASSIST 2

EURE?I*@ECAF

NO DISPONIBLE

PRECIO: 38.000 €




B Por encima del
Wildtrak queda

el espectaculary
salvaje Raptor E3

flando cometidos laborales, ya sea
como parte de la flota de un ayun-
tamiento o de la de una empresa.
Es normal, es un tipo de automo-
vil muy orientado al uso profesio-
nal por tres razones: su capacidad
de carga, gracias al chasis y la caja
trasera, sus aptitudes todoterreno
y su robustez global.

Sin embargo, en otros merca-
dos, como el estadounidense, la
concepcién pick-up es diferente.
También se utilizan exactamente
por las mismas razones, pero allf
se venden modelos todavia mas
grandes que en Europa (su capa-
cidad de carga y remolque esté al
mismo nivel que las de un peque-
fio camién) y también se utilizan
para todo lo que no es trabajo: co-
mo Unico coche de casa, para co-
metidos familiares y para moverse
a diario. Légicamente, las grandes

DISENO VISTOSO Y MODERNO,
Y BUENA ERGONOMIA

El selector de modos de conduccién
va en la consola, junto al mando de
los modos de traccion.

carreteras de aquel pais lo permi-
ten, mientras que maniobrar con
un mastodonte que supera 5 me-
tros de largo es complicado en
cualquier poblacién espafiola y en
ciertos cascos viejos es directa-
mente imposible.

En todo caso, de un tiempo a
esta parte los fabricantes se han
propuesto que en nuestro merca-
do tomemos nota del estadouni-

Asientos con aspecto deportivo muy comodos incluso para viajar, sin nada que envidiar a los de un turismo; buena amplitud

detras. La persiana eléctrica de serie para la caja puede abrirse desde esta, desde la cabina y con el mando.
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NO TIENE LAS MEJORES

COTAS TODOTERRENO,
PERO SE MANEJA BIEN

PITrRT e ]
o ——

dense y dejemos de relegar a los
pick-up a usos puramente profe-
sionales o0 a zonas rurales. No po-
demos tener pick-up tan grandes
como los americanos, sencilla-
mente porgue no tendria ningun
sentido, pero si ver con otros 0jos
a este tipo de coches: no solo co-
mo ‘mulas de carga’, también co-
mo multiusos.

VERSATILIDAD EXTREMA
Més alla del trabajo, los pick-up
son grandes SUV que cumplen a
la perfeccién con las necesidades
de una familia, coches ideales pa-
ra un tipo de ocio en el que las ac-
tividades al aire libre tienen mucho
peso. Por supuesto, son todoterre-
nos muy solventes.

Aungue no hay demasiados a la
venta en nuestro mercado, exis-
ten suficientes para encajar con
distintos gustos, necesidades vy
presupuestos. Los cinco modelos
de esta comparativa son buena

Asientos comodos, incluso para hacer largas tiradas, y con ajustes eléctricos, a todos los efectos como los de un turismo. En
la segunda fila puede viajar comodamente una pareja de adultos. La persiana para la caja es opcional y manual.

muestra de ello, empezando por
los que tienen un enfoque mas lU-
dico: el Ford Ranger y el Volkswa-
gen Amarok. Ambos tienen mucho
en comun porque el aleman deri-
vada del americano, fruto de un
acuerdo entre ambas marcas. Por
eso exhiben un disefio muy proxi-
mo, un interior similar (pero su-
ficientemente diferenciado) y el
mismo ADN, incluido el motor tur-
bodiésel V6 3.0, unico de 6 cilin-
dros del grupo.

Ranger y Amarok también ofre-
cen propulsores de 4 cilindros, pe-
ro este V6 esel tope de gamay les
distingue del resto. Al ser una me-
canica grande ofrece un torren-
te de par limite que viene de per-
las para mover cargas pesadas y
voluminosas o pasar por zonas
camperas muy complicadas. Al
mismo tiempo, es un motor agra-
dable en el uso diario, en parte por
el buen funcionamiento de la ca-
ja de cambios automatica de 10
marchas que asocia. La peor ca-

SORPRENDE LO QUE
PUEDE LLEGAR A
HACER EN CAMPO

El primer botén acttia el modo Rough,
el segundo el bloqueo traseroy el
tercero la calefaccién del asiento.

ra de un conjunto tan generoso
es el consumo: dificil ver medias
por debajo de 11 /100 km. No es
descabellado, teniendo en cuenta
el tamafio de ambos productos y
la energia dispuesta, pero es mas
elevado gue el de los otros tres
protagonistas, todos ellos con
diésel de 4 cilindros.

Si, es el precio a pagar por go-
zar de mejor tacto de conduccioén,
mas musculo y, en general, de un
coche mas Premium en todos los
sentidos. Sobre todo el Amarok,
especialmente con este acaba-
do Aventura que casi lo planta al
nivel de un SUV de Volkswagen
en cuanto a calidad, tecnologia
y equipamiento. No asi en com-
portamiento, entre otros por lo
grande y pesado que es, si bien es
mas confortable y facil de condu-
cir que el resto, incluso que su pri-
mo de Ford, ligeramente por de-
trés del germano si hablamos de
calidad de rodadadura, aunque
el del évalo viaje por encima del
resto, también en equipamiento y
tecnologia.

EL TERMINO MEDIO
El KGM Musso Sports también
es facil de llevar. De hecho, al >

. ISUZU D-MAX NITRO SPORA:lr'..i

EL INTERIOR SEHA PUESTOALDIAY
SENOTA, PERO NO PIERDE ROBUSTEZ
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Con este mando cambias el tipo de
traccion: trasera, total larga y total
corta (es decir, total con reductora).

volante es el mas parecido a un
turismo. Ademads, estd muy bien
equipado con el acabado Limited
de la unidad probada, es cémodo,
amplio y no se desenvuelve nada
mal fuera de la carretera, mientras
que en ciudad la menor longitud
en esta versiéon de caja corta lo ha-
ce mucho méas manejable, a cos-
ta si de perder capacidad de carga
y de comprometer sus dotes mas
profesionales.

Es algo que cabe solucionar eli-
giendo la caja larga, pero lo cierto
es que con la corta destaca por ser
el mas equilibrado del grupo para
moverse de forma cotidiana.

La menor tecnologia del corea-
no en el apartado multimedia y

EL MAS PARECIDO A UN TURISMO POR
DISENO Y POSICION AL VOLANTE

un disefio interior menos sofistica-
do le sitUan un peldafio por detras
del tdndem Amarok/Ranger, pero
es algo que a muchos clientes les
puede compensar cuando se fijen
en el precio: es el mas barato, aun-
gue no lo parezca por dotacién de
serie, ni por lo bien hecho que estéa
su interior ni mucho menos por el
rendimiento que ofrece su motor
turbodiésel: 202 CV.

Elinterior puede pasar por el de un SUV grande. Esta unidad de caja corta mide 5,09 metros de largo; el Musso Sports de

Con dos cilindros menos que los
Volkswagen/Ford, es agradable,
va sobrado de par, mueve bien los
mas de 2.000 kg que fija en béas-
cula en todas las circunstancias y
es el mas frugal de la comparati-
va, como demuestra un promedio
mixto real en el entorno de los 9
/100 km f&cil bajar en carretera.

El coreano, es por tanto, la me-
jor alternativa para quien busque

cajalargallega a 5,40 y su caja es mds grande. El precio es idéntico para las dos variantes.
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B El Musso Sports
es la opcion mas
equilibrada a todos
los niveles EX

un coche méas familiar y verséatil,
mas aln si contamos con un pre-
supuesto més limitado.

Por su parte, los dos japoneses
son los més indicados para dar
prioridad al trabajo, no tanto por
capacidad de carga, similar a la
del resto, como por ser alternati-
vas mas espartanas por dentro y
mas toscas al volante.

CAMBIOS BIENVENIDOS

Es importante puntualizar que el
Hilux analizado es el GR Sport con
motor 2.8 que se vendia hasta ha-
ce bien poco, ahora sustituido por
el Hilux de 2025, en principio no
disponible con nivel GR Sport (si
en otros mercados). Cuenta con
un equipamiento mas moderno

Los asientos exclusivos del acabado GR Sport son los mas deportivos, pero eso no significa que sean menos confortables.

0l

El espacio detras es correcto. Capacidad de carga en linea con el resto: 1.000 kg. Y puede remolcar hasta 3.500.

y estd a la venta con dos motori-
zaciones: 2.4 de 150 CV y el nuevo
2.8 Hybrid 48V de 220 con etique-
ta ECO de la DGT, gracias la micro-
hibridacién. Con esos cambios, el
Hilux da un paso adelante en refi-
namiento y polivalencia (es el Uni-
€O que puede tener esa vifieta de
Trafico), sin alterar sus excelentes
capacidades campo a través.
Tampoco merma la robustez que
ha caracterizado al modelo desde
siempre, por mucho que esta deri-
ve en que su interior esté mas cerca
de un comercial que al de un turis-
mo, por calidad y disefio, con gran-
des botones y mandos fisicos faci-
les de accionar hasta con guantes
y en condiciones extremas. Se nota

SOBRESALIENTE EN

EL I-%_UX SACA
AMPO

PRIORIDAD TOTALALAROBUSTEZYALA
FACILIDAD DE USO EN CUALQUIER SITUACION

El sistema de infoentretenimiento es
el mas simple y desfasado, pero es una
de las cosas que cambia en el nuevo
Hilux 2025 que ya se vende.

hecho para durar y, de alguna ma-
nera, esto justifica carecer del refi-
namiento del Land Cruiser (tam-
poco tiene su precio, 0jo) o, sin ir
mas lejos, de cualquiera de los mo-
delos que de estas paginas.

Es algo que se siente nada mas
arrancar el motor: la insonoriza-
cién de la cabina es discreta (pasa
mucho ruido mecéanico). Es un so-
nido de motor diésel ‘gordo’; bas-
ta pisar un poco el acelerador pa-
ra confirmar que, efectivamente, lo
que hay bajo el capd es un gene-
roso turbodiésel. También es de 4
cilindros, pero con mucho par des-
de muy poca velocidad, algo que

| se agradece al cargarlo o meterse

en lugares imposibles en campo,

% donde por cierto sus mejores co-
& tas (off-road) marcan diferencias;

mencién especial a una altura libre
al suelo, de 310 mm.

PROFESIONALIDAD

Voy con el Isuzu D-Max, que deja
la Ultima en 240, pero que de nue-
vo pone tierra de por medio con el
resto en campo. Cabriaimaginar >
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que su diésel de 4 cilindros, 1.9 li- ‘
tros y 163 CV (el menos potente /

de la comparativa) pueda que-
darse corto, o que los 360 Nm de
par limite tampoco ayudan por-
que es la cifra mas baja de la con-
tienda, pero a la hora de la verdad
no se echa en falta mas mudsculo,
ni en carretera ni lejos de ella.

El D-Max es un pick-up que ha
demostrado su valia y fiabilidad en
todo el mundo desde hace afios.
Ahora se ha puesto al dia para in-
corporar la tecnologia que necesi-
taba, tanto a nivel multimedia co-
mo en el apartado de asistencia a
la conduccién. Gracias a ello, se ha
transformado en un coche mucho
mas interesante, aunque no de-
ja de ser la apuesta mas orientada
a ocupaciones laborales en estas
paginas. Y eso gque la versién Ni-
tro Sport hace mas concesiones al
confort, por lo que cabe plantearla
como coche para todo.

PUEDE MUCHO

De acuerdo, no es tan cémodo
ni refinado como el Ford o el Vo-
lkswagen, ni tiene un precio tan

. N
Misma amplit

LOGRA DIFERENCIARSE DEL RANGER POR -
DISENO Y EXTRA DE CALIDAD

El Amarok esta completamente
equipado: multimedia, conectividad,
conforty asistentes de primer nivel.

atractivo ni es tan facil de condu-
circomo el KGM, pero es la opcién
ideal si buscas un coche incansa-
ble que puedas ‘maltratar’ duran-
te afos sin miramientos porgue
estd hecho ‘a prueba de bombas’,
tanto en el trabajo como en tu
tiempo libre. Eso si, aprovechan-
do la renovacién también ha subi-
do precio. u

ud que en el Ranger, pero da laimpresién de estar mejor hecho y, sobre todo, de ir mejor insonorizado, por lo

que es mas comodo en carretera. Su capacidad de carga es de 1.160 kg, mientras que la de remolque es de 3.500.
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EL PROBADOR

Si el precio es importante,

el KGM es la opcién mas
interesante: ni siquiera le
falta reductora o bloqueo del
diferencial trasero (también
los llevan los demas, pero
son mds caros). Con un
presupuesto mas holgado
escogeria el Amarok porque
es el mas comodo, el mejor
equipado y el mas refinado.
Asimismo, es el que mas
rapido se mueve, junto al
Ford, y tiene todo lo necesa-
rio para dar la talla laboral,
justo el ambito donde el
D-Max se antoja mds capaz.




